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BEST. NR.

32802

3.89 PS
33.500 RPM

GEBRAUCHSANWEISUNG

Z.28R SPEC.3
PULLSTART

LRP electronic GmbH
. RP Wilhelm-Enssle-Str. 132-134, 73630 Remshalden
Tel.: 07181-4098-0, Fax: 07181-4098-30
SEL=CcTronic INFO@LRP-ELECTRONIC.DE WWW.LRP-ELECTRONIC.DE

Hubraum .28 (4.59ccm)
Auslass Rear
Bohrung 18.5mm
Hub 17.0mm
Laufbuchse ABC

Anzahl Kanale 8+1 (8x transfer-, 1x exhaust-port)
13.0mm / SG-Shaft

LRP VTEC.28 Heavy Duty, black coloured

Kurbelwelle

Kurbelgehause

Kolben Fully CNC-machined, high-silicium alloy
Pleuel Fork shaped aluminium using double bushings
Gliihkerze LRP Standard style R5 (No. 35050) included
Vergaser VTEC Competition slide carburetor, 9.0mm venturi, improved design
Max. Power* 3.89 PS
Max. U/min* 33.500
Gewicht 4509
Qngaben hangen vom verwendeten Kraftstoff, Krlimmer und Einstellung ab. J

A WARNHINWEISE

« Lassen Sie Ihr Modell mit laufendem Motor keinesfalls unbeaufsichtigt. Im Falle eines Defekts
konnte dies ein Feuer am Modell oder in seiner Umgebung verursachen.

* Verbrennungsmotoren produzieren gesundheitsschéadliche Abgase. Eines davon ist Kohlenmo-
noxid, welches beim Einatmen zum Tod fiihren kann! Betreiben Sie lhren Motor deshalb nur
im Freien oder in gut gellifteten Raumen.

« Verbrennungsmotoren inkl. aller umliegenden Anbauteile werden beim Betrieb sehr heil3. Be-
riihrungen kdnnen zu schweren Verbrennungen fiihren.

 Versuchen Sie niemals einen laufenden Motor mit den Fingern zu stoppen. Unterbrechen Sie
die Kraftstoffleitung oder halten Sie den Luftfilter zu.

&Nicht fiir Kinder unter 14 Jahren geeignet, dieser Motor ist kein Spielzeug. j

Benutzen Sie niemals Benzin von der Tankstelle oder Flugkraftstoff! Verwenden Sie nur frischen
Zweitakt Modellauto Kraftstoff. Wir empfehlen einen unserer hochwertigen LRP Kraftstoffe zu
verwenden (No. 35710: 25% 1L / No. 35730: 25% 3,5L). Fiir den LRP Z.28R Spec.3 Pullstart
sollten Sie einen Kraftstoff mit einem Nitromethangehalt von 25% verwenden. Kraftstoffe mit
hoherem Nitromethangehalt verringern die Lebensdauer lhres Motors. Uberschreiten Sie des-
halb niemals 36%.

Ein guter Luftfilter ist sehr wichtig fiir das Leben Ihres Motors. Lassen Sie den Motor niemals
ohne Luftfilter laufen, da sofort dauerhafte Schaden entstehen! Vergessen Sie nicht, den Luft-
filter vor der Nutzung mit einem geeigneten Ol zu trénken. Reinigen Sie den Luftfilter spatestens
nach jedem zehnten Tank. Ersetzen Sie den Luftfilter alle 3 Liter.

Wir empfehlen unseren LRP Hi-Flow 2-stage Luftfilter (No. 36560) in Verbindung mit dem LRP
Hi-Flow Luftilterdl (No. 36590).

Nutzen Sie nur Kerzen in Standard Bauweise fiir diesen Motor. Wir empfehlen unsere hoch-
wertigen LRP Platinum / Iridium Gliihkerzen (No. 35030 - No. 35060, erhaltlich als R3 bis R6).
Priifen Sie diese regelmaRig und fahren Sie niemals mit einer abgenutzten oder alten Gliihker-
ze, da diese lhren Motor beschéddigen konnte. Bei zu mager eingestelltem Motor werden die
Gliihkerzenwendel matt. Spatestens dann miissen sie getauscht werden. Die Gliihwendel einer
normalen Kerze sollten glanzend wie Chrom bleiben. Bei iberméRigem VerschleiR sollten Sie
eine zuséatzliche 0.1mm Scheibe unter den Brennraum legen. Wenn auch immer Sie Probleme
mit dem Motor haben, daR dieser ohne ersichtlichen Grund ausgeht, sollten Sie als erstes die
Gliihkerze wechseln!

TIPP: Unser LRP Team verwendet unter normalen Einsatzbedingungen fiir den LRP Z.28R
Spec.3 Pullstart Motor grundsatzlich eine LRP Platinum / Iridium R5 (#35050) Kerze. Unter
Q:nnbedingungen wird eine LRP Platinum / Iridium R6 (#35060) Kerze verwendet. J

@hr geehrter Kunde,

vielen Dank, dass Sie sich fiir dieses LRP Produkt entschieden haben. Mit dem Kauf dieses
Verbrennungsmotors haben Sie sich fiir ein Hochleistungstriebwerk entschieden, welches keine
Kompromisse in Sachen Leistung und einfache Einstellbarkeit eingeht. Wir wiinschen lhnen viel
Spal} mit lhrem neuen Motor.

Bitte lesen Sie die folgenden Informationen um sicherzustellen, dass lhr LRP Z.28R Spec.3 Pull-
start Motor stets zu lhrer vollsten Zufriedenheit funktioniert.

Bitte lesen und verstehen Sie diese Anleitung vollstandig bevor Sie den Motor einbauen.
Mit der Inbetriebnahme dieses Produktes erklédren Sie sich mit den LRP Gewahrleistungs-
Q}arantiebedingungen einverstanden.

Fahren Sie niemals ohne Resonanz-Rohr, da dies zu Uberhitzung des Motors fiihrt und den Motor
beschadigen kann. Ein gutes Resonanz-Rohr hat einen sehr groen Einfluss auf die Laufeigen-
schaften und die Leistung eines Zweitakt Motors. Fiir den LRP Z.28R Spec.3 Pullstart empfehlen
wir unser LRP Monstertruck Hi-Performance Resorohr (No. 36261) fiir beste Performance.

KOPFABSTAND

Wir empfehlen einen realen Kopfabstand zwischen Pleuel und der Unterkante des Brennraums
von etwa 0,75mm (0.029") oder gréRer, wenn sich der Kolben im oberen Totpunkt befindet. Der
reale Kopfabstand errechnet sich wie folgt:

Realer Kopfabstand = Dicke der Kopfdichtungen/Unterlagscheiben + 0,65mm (aufgrund
des internen Motoraufbaus und der Kompression der Kopfdichtungen bei Montage des
Kiihlkopfes

Beginnen Sie mit 0.20mm (0.008") Unterlegscheiben unter dem Brennraum. Maglicherweise
miissen Sie dies verdndern, z.B. bei anderem Nitromethan-Gehalt (siehe Tabelle) oder auf-
grund des Streckenlayouts. Auf groBen Strecken kann es von Vorteil sein, eine weitere 0.10mm
(0.004") Scheibe einzubauen, um eine héhere Endgeschwindigkeit zu erreichen und etwas Sprit
zu sparen. Allerdings haben Sie hierdurch etwas weniger Beschleunigung.

Nitro Gehalt 16% 25% 30%
Realer Kopfabstand 0.65/0.025" 0.75mm/0.029" 0.80mm/0.031"
0.00mm/0.000" 0.10mm/ 0.004"

K Unterlagscheiben 0.15mm /0.006" J

Die Werkseinstellungen sind ein guter Ausgangspunkt, wenn Sie mit Ihrer Vergasereinstellung
nicht zufrieden sind. Drehen Sie die Nadeln vollstandig hinein (Vorsicht: iiberdrehen Sie diese
nicht!) und ldsen Sie sie anschlieBend wieder die unten angegebenen Umdrehungen.

* Mittlerer Bereich:
¢ Hauptdiisennadel:

ww

,715 Umdrehungen
,75 Umdrehungen

Standgasschraube (#1):

Bestimmt die Luftmenge bei geschlossenem
Vergaser und dient als mechanischer Anschlag
fiir den Gasschieber. Drehen Sie im Uhrzeiger-
sinn fiir hohere und gegen den Uhrzeigersinn
fiir niedrigere Leerlaufdrehzahl. Der Vergaser
sollte bei Neutralstellung des Gasservos 0.5-
1.0mm gedffnet sein.

Nadel fiir mittleren Drehzahlbereich (#2):
Bestimmt den Kraftstofffluss bei niedrigen und mittleren Drehzahlen. Drehen Sie sie im Uhrzei-
gersinn fiir eine magerere und gegen den Uhrzeigersinn fiir eine fettere Einstellung.

Hauptdiisennadel (#3):

Bestimmt grundsétzlich den Kraftstofffluss (wenn der Vergaser weit gedffnet ist). Gleiche Dreh-

thtung wie bei #2. j

EINLAUF-PHASE

Das richtige Einlaufen lassen Ihres Motors ist ein sehr wichtiger Punkt um sicherzustellen, dass
Sie maximale Leistung und Lebensdauer erhalten. Nehmen Sie sich hierfiir Zeit und iiberstiirzen
Sie nichts. Verwenden Sie keinen Einlaufstand, sondern fahren Sie den Motor direkt im
Auto ein. Fahren Sie mit demselben Kraftstoff, den Sie auch im spéteren Betrieb verwenden
wollen. Ein spezieller Einlaufsprit wird nicht bendtigt. Falls Ihr Motor nicht leicht startet, kdnnen
Sie die Gliihkerze 2 Umdrehung l6sen um die Kompression des Motors zu verringern. Vergessen
Sie aber nicht, die Gliihkerze wieder festzuschrauben, nachdem der Motor lauft!

Ablauf:

« Starten Sie den Motor und stellen Sie die Hauptdiisennadel sehr fett (es muss viel Rauch aus
dem Auspuff kommen!).

* Lassen Sie den Motor fiir 2 Min. im Leerlauf laufen, um den Motor zu erwérmen. Ggf. die Leer-
laufdrehzahl iiber die Standgasschraube etwas erhohen, damit der Motor nicht ausgeht.

* Fahren Sie nun den Tank Ihres Autos leer. Das Auto wird wegen der fetten Vergasereinstel-
lung langsam und trdge sein. Dies ist normal und wichtig.

* Lassen Sie den Motor nicht zu hoch drehen, fahren Sie nur Halbgas auf der Geraden.

* Der Motor sollte nicht zu kalt oder zu heiR wahrend der Einlaufphase sein. 70-90°C (160-
195°F) sind perfekt.

* Lassen Sie den Motor nach jedem Tank fiir 15 Min. abkiihlen.

* Wir empfehlen dies 4 Tankfillungen durchzufiihren, bevor Sie weitere Einstellungen vorneh-

Kmen.




Eine zu fette Einstellung schadet lhrem Motor nicht. Achten Sie allerdings darauf, dass Sie
NIEMALS eine zu magere Einstellung verwenden. Beginnen Sie daher immer mit einer fetten
Einstellung und stellen Sie den Motor dann magerer. Versuchen Sie niemals einen kalten Motor
einzustellen, fahren Sie mind. 3-5 Minuten bevor Sie jegliche Einstellungen vornehmen!

Der normale Einstellvorgang sieht so aus:

1. Stellen Sie die Leerlaufdrehzahl etwas hdher als normal ein.

2. Beginnen Sie den Motor mit einer zu fetten Einstellung einzustellen.
3. Stellen Sie zuerst die Hauptdiisennadel ein.

4. Stellen Sie danach die Nadel fiir mittleren Drehzahlbereich ein.

5. Stellen Sie die Leerlaufdrehzahl wieder richtig ein.

Ablauf:

1. Stellen Sie die Leerlauf Drehzahl so ein, dass der Motor nicht ausgeht (leicht erhoht).

2. Beginnen Sie beim Fahren mit einer zu fetten Hauptdiisennadel-Einstellung (es muss viel
Rauch aus dem Auspuff kommen!).

3. Drehen Sie die Hauptdiisennadel im Uhrzeigersinn in kleinen Schritten (1/8 Umdrehung) hin-
ein, um den Motor magerer zu stellen.

- Ihr Ziel ist es, dass der Motor maximale Drehzahl auf der Geraden erreicht.

- Offnen Sie die Hauptdiisennadel wieder 1/8 Umdrehung, wenn Sie diesen Punkt erreicht
haben. Das sollte die perfekte Einstellung fiir die Hauptdiisennadel sein (Motortemperatur
zwischen 110-130°C).

- Falls die Hauptdiisennadel zu mager eingestellt ist wird der Motor iiberhitzen und nicht
sauber beschleunigen. Halten Sie sofort an falls dies geschieht und 6ffnen Sie die Haupt-
diisennadel eine 2 Umdrehung.

4. Stellen Sie nun die Nadel fir mittlere Drehzahlen ein. Fahren Sie 3 Runden und halten das Auto
in lhrer Nédhe an, 5sec im Leerlauf stehenlassen und voll beschleunigen. Der Motor sollte im
Stand etwas anfetten (Leerlaufdrehzahl verringert sich) aber dennoch schnell beschleunigen.
Ist er wahrend der 5sec ausgegangen priifen Sie das Folgende:

- Wenn der Motor immer langsamer dreht und dann ausgeht, ist die Nadel fiir den mittleren
Drehzahlbereich noch zu fett.

- Steigt die Leerlaufdrehzahl an oder ,,zwitschert” der Motor auf einem erhhten Drehzahini-
veau, ist die Nadel fiir mittlere Drehzahlen zu mager.

5. Es kann sein, dass Sie die Leerlaufdrehzahl neu einstellen miissen. Ist der Leerlauf zu hoch,
trennt die Kupplung nicht sauber und Sie verlieren Beschleunigung aus den Kurven. Ist der
Leerlauf zu niedrig, kann es sein, dass der Motor am Start oder am Ende der Geraden (beim
Gaswegnehmen) ausgeht.

So messen Sie die Motortemperatur:

 |nfrarot Thermometer (empfohlen): Messen Sie direkt nach dem Fahren. Halten Sie das Ther-
mometer direkt iber den Motor und messen Sie auf die Gliihkerzendffnung.

* Spucke Methode: Bringen Sie direkt nach dem Fahren etwas Spucke auf den Kiihlkopf. Die
Spucke sollte kochen und in 2-3 Sekunden verschwunden sein. Sie sollte weder “herumtan-

\zen wie in einer heiRen Bratpfanne”, noch sollte Sie einfach nur verdampfen.

NACH DEM FAHREN

Verwenden Sie spezielles After-Run Ol um den Motor nach dem Fahren zu pflegen. After-Run
Ol hilft beim nachsten Start und schiitzt den Motor vor Rost. Verwenden Sie nur After-Run Ol,
welches speziell fiir RC Motoren hergestellt wird. Verwenden Sie kein Silikon Ol oder dhnliches,
da dieses ihrem Motor schadet. Wir empfehlen unser LRP After-Run Ol (No. 37910), welches Sie
regelmaBig nach dem Fahren anwenden sollten.

Ablauf:

Lassen Sie den Tank im Leerlauf vollstandig leer laufen, bis kein Kraftstoff mehr vorhanden ist
(versuchen Sie mehrfach den Motor neu zu starten). Als Nachstes geben Sie ein paar Tropfen
LAfter-Run” Olin den offenen Vergaser, sowie in die Gliihkerzendffnung des Motorkopfes. Ziehen
Qe 5x am Seilzugstarter. Fertig.

Behandeln Sie Ihren Motor mit Vorsicht und warten Sie ihn regelmaBig. Dieser Motor dreht bis zu
33.500 U/min und jedes Problem kann bei solch hoher Drehzahl schweren Schaden verursachen.
Alle bewegten Teile im Inneren des Motors sind Verschleill ausgesetzt. Sie miissen also darauf
achten, ob Kolben, Laufbuchse oder Pleuel abgenutzt sind und ausgetauscht werden miissen.
Wenn Sie ein Teil austauschen, iiberpriifen Sie bitte, ob alle anderen Teile in gutem Zustand sind.
Laufbuchse und Kolben miissen immer zusammen gewechselt werden.

Einige wichtige Dinge:

* Saubern Sie den Motor griindlich von auBen, bevor Sie ihn 6ffnen. Jedes bisschen Staub oder
Dreck, was in den Motor kommt, kann Schéden hervorrufen.

* Uberpriifen Sie das Pleuel regelmaRig. Wenn Sie es tauschen wollen, priifen Sie, ob der Kur-
belwellenzapfen rund und in gutem Zustand ist. Wenn nicht, tauschen Sie auch die Kurbel-
welle.

* Wenn Sie den Motor wieder zusammenbauen, gehen Sie sicher, dass jedes Teil absolut sau-
ber ist und verwenden Sie etwas Ol (After-Run Ol ist dafiir gut geeignet), um die Teile zu
schmieren.

* Achten Sie darauf, dass alle Teile in der richtigen Ausrichtung eingebaut sind, speziell Kolben,

Laufbuchse und Pleuel. Sowohl der niedrigere Teil des Kolbens, als auch das “Schmier-Loch”

des Pleuels miissen nach vorne zeigen (in Richtung des Vergasers).

Bevor Sie den Brennraum einbauen, priifen Sie genau, dass Sie alle Scheiben eingebaut ha-

ben!

Verwenden Sie einen Inbus Schliissel um die Schrauben anzuziehen. Schrauben Sie die

Schrauben nicht gleich ganz fest, sondern ziehen erst alle Schrauben nur leicht an. Ziehen

Sie dann die Schrauben abwechselnd {iber Kreuz fest an. Seien Sie vorsichtig, dass Sie keine

\Schrauben tiberdrehen!

.

.

~

PROBLEM GRUND LOSUNG
Motor startet nicht Gliihkerze defekt - ersetzen Sie die Glilhkerze
Gliihkerze funktioniert nicht korrekt - tiberpriifen Sie den Zustand der Gliihkerze
- liberpriifen Sie den Gliihkerzenstecker
Motoreinstellung ist zu fett (zu viel Kraftstoff, | - iifen Sie die Verg;
abgesoffen) wiederholen Sie den Einstellvorgang

- losen Sie die Gliihkerze vollsténdig und ziehen
Sie einige Male am Seilzugstarter

Motoreinstellung ist zu mager - iifen Sie die
(zu wenig Kraftstoff) - wiederholen Sie den Einstellvorgang
Motor bekommt keinen Kraftstoff - tiberpriifen Sie die Kraftstoffleitung auf Schaden
- liberpriifen Sie die
Motor stoppt kurz nachdem der | Gliihkerze defekt - ersetzen Sie die Gliihkerze
G\.ﬂl Kraftstoff - ersetzen Sie den Kraftstoff durch frischen der
wird korrekten Sorte
Schlechte Vergasereinstellung - tiberpriifen Sie die
wiederholen Sie den Einstellvorgang
Schmutz in Kraftstoffleitung oder Vergaser - reinigen Sie die Kraftstoffleitung, reinigen und
iiberpriifen Sie den Vergaser
Ki adigt - ersetzen Sie die
Lockere Gliihkerze oder Kiihlkdrper - ziehen Sie die Gliihkerze oder die Schrauben des
Kiihlkopfes an
Luftfilter alt und/oder i - reinigen oder ersetzen Sie den Luftfilter
Leistung wird geringer, Motoreinstellung ist zu mager - iifen Sie die
wenn der Motor seine wiederholen Sie den Einstellvorgang
Be"'*“”””"” erre!chl Gliihkerze ist defekt oder falscher Typ - ersetzen Sie die Gliihkerze durch eine des
oder geht von Zeit zu Zeit aus Korrekten Typs
Motor l&uft zu heil - Einlaufvorgang ist nicht vollstandig
abgeschlossen
Anzahl der Scheiben unter Brennraum - (iberpriifen Sie die Anzahl an Scheiben
nicht korrekt
Motor bleibt bei hohen U/min Falsche Vergasereinstellung - Stellen Sie die Nadel fiir mittlere Drehzahlen
héngen, wenn Sie vom Gas s Umdrehung fetter und stellen Sie die
gehen Leerlaufdrehzahl neu ein.
- Stellen Sie die Leerlaufdrehzahl niedriger
Falsche Gliihkerze (zu heiB) - Verwenden Sie eine Gliihkerze mit einer hoheren

Nummer. (z. B. wechseln Sie von 5 auf 6)

Anzahl der Scheiben unter Brennraum - tiberpriifen Sie die Anzahl an Scheiben

K nicht korrekt J

ALLGEMEINE GEWAHRLEISTUNGS-
UND REPARATURBESTIMMUNGEN

Produkte der LRP electronic GmbH (nachfolgend ,LRP” genannt) werden nach strengsten
Qualitatskriterien gefertigt. Wir gewéhren die gesetzliche Gewdhrleistung auf Produktions-
und Materialfehler, die zum Zeitpunkt der Auslieferung des Produkts vorhanden waren. Fiir
gebrauchstypische VerschleiBerscheinungen wird nicht gehaftet. Diese Gewahrleistung gilt
nicht fiir Mangel, die auf natiirliche Abnutzung/VerschleiR, eine unsachgeméaBe Benutzung oder
mangelnde Wartung zuriickzufiihren sind. Dies liegt unter Anderem vor bei:

Demontage des Motors seitens des Kunden

Jegliche Modifikation am Motor seitens des Kunden

Rost im Motor

Staub oder Dreck im Motor

Defekte am Motor durch Gliihkerzendefekte

Uberhitzung

Kratzer im Motor durch Staub oder Dreck

Wasser im Kraftstoff

Falsche Einlaufprozedur

Defekter Kolben, durch unsachgeméaRe Blockierung des Kolbens
Defekter Auslasskanal, durch unsachgemaRe Blockierung des Kolbens
Defekte durch hohe Drehzahlen ohne Motorlast

Bevor Sie dieses Produkt zur Gewahrleistung oder Reparatur einsenden, priifen Sie bitte alle
anderen verwendeten Komponenten und schauen Sie in der Fehlerfibel nach, um andere Stor-
quellen und Bedienfehler auszuschlieRen. Sollte das Produkt bei der Uberpriifung durch unsere
Serviceabteilung keine Fehlfunktion aufweisen, miissen wir lhnen hierfiir eine Bearbeitungs-
pauschale berechnen.

Mit der Einsendung des Produktes erteilen Sie LRP einen Reparaturauftrag fiir den Fall, dass kein
Gewahrleistungsanspruch vorliegt. Ein Gewdhrleistungsanspruch kann nur anerkannt werden,
sofern eine Kopie des Kaufbelegs beigefiigt ist. Auf Ihre ausdriickliche Anforderung erstellen wir
einen kostenpflichtigen Kostenvoranschlag. Wenn Sie nach Zusendung des Kostenvoranschlags
den Auftrag zur Reparatur erteilen, entfallen die Kostenvoranschlagskosten. An unseren Kosten-
voranschlag sind wir zwei Wochen ab Ausstellungsdatum gebunden.

Da wir einen ordnungsgeméBen Gebrauch unserer Produkte nicht tiberwachen kénnen, iiber-
nehmen wir keinerlei Haftung fiir unmittelbare und mittelbare Schaden aller Art, die im Rahmen
des Gebrauchs oder auch sonst beim Benutzer und/oder Dritten entstehen. Jeglicher Gebrauch
dieses Produkts erfolgt daher auf eigene Gefahr. Die Gewéhrleistung {ibersteigt in keinem Fall
den Wert dieses Produktes. Durch Inbetriebnahme des Produkts erkennen Sie die obigen Bedin-
gungen an und ibernehmen die volle Verantwortung aus dem Gebrauch dieses Produkts.

Die von LRP angegebenen Werte (iber Gewicht, GroRBe oder Sonstiges sind als Richtwert zu
verstehen. LRP {ibernimmt keine formelle Verpflichtung fiir derartige spezifische Angaben, da
sich durch technische Veranderungen, die im Interesse des Produkts vorgenommen werden,
andere Werte ergeben kdnnen.

LRP-Werks-Service:

* Produkt mit Kaufbeleg und Fehlerbeschreibung bruchsicher verpacken.
* Einsenden an:

LRP electronic GmbH — Serviceabteilung

Wilhelm-Enssle-Str. 132-134

73630 Remshalden, Deutschland

Fax: int.+4971814098-13

eMail: service@Irp-electronic.de

Web: www.Irp-electronic.de
* LRP repariert das Produkt.

&Rﬁcksendung an Sie per Nachnahme. j




EXPLOSIONSZEICHNUNG / EXPLOSION DRAWING
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ERSATZTEILE / SPARE PARTS

BEST. NR. | Artikelbezeichnung BEST. NR. Artikelbezeichnung

ORDER NO. | spare part description ORDER NO. | spare part description
39293 Z.28R - Front Ball Bearing 38238 Z.28R Spec.3 Pullstart - Crankshaft
38130 Z.28R - Crankcase 38234 Z.28R - Rear Ball Bearing
38237 Z.28R Spec.3 Pullstart - Piston & Sleeve Set 38235 Z.28R - Burn Room & Head Shim Set
38231 Z.28R - Conrod 38390 Z.28R - Various Parts Bag
38232 Z.28R - Wrist Pin & Clips 38490 Z.28R - 0-Ring Set
38131 Z.28R - Pullstarter Front Parts 38332 Z.28R Spec.3 Pullstart - Slide Carburetor Set
38132 Z.28R - Pullstarter Rear Parts 38136 Z.28R Spec.3 Pullstart - Cylinder Head Set

\ 38491 Z.28R - Freilauflager Seilzugstarter

BEST. NR. | Artikelbezeichnung BEST. NR. Artikelbezeichnung

ORDER NO. | spare part description ORDER NO. | spare part description
36261 Monstertruck Hi-Performance Resorohr 35030 LRP Platinum / Iridium Glowplug R3 - standard style
38134 Z.28R - Rotostart Backplate 35040 LRP Platinum / Iridium Glowplug R4 - standard style
38136 Z.28R - Rotostartaufnahme inkl. Getriebe 35050 LRP Platinum / Iridium Glowplug R5 - standard style

35060 LRP Platinum / Iridium Glowplug R6 - standard style
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